תקנות הטיס (הפעלת כלי טיס וכללי טיסה)(תיקון),

 התשס"ו-2005









          1)

בתוקף סמכותי לפי סעיפים 7(2) ו-30 לחוק הטיס, 1927, וסעיפים 4 ו-23(א)






     

 2)

לחוק רישוי שירותי התעופה, התשכ"ג-1963, בידיעת ועדת הכלכלה של הכנסת, 




  
      


     3)



          ובאישורה לפי סעיף 21א(א) לחוק יסוד: הכנסת וסעיף 2(ב) לחוק העונשין, 



       4)

התשל"ז-1977, אני מתקין תקנות אלה:

תיקון
1.
בתקנה 1 לתקנות הטיס (הפעלת כלי טיס וכללי טיסה),  

תקנה

      5)

1


התשמ"ב-1981 (להלן-התקנות העיקריות), אחרי הגדרת "מנהל 




הרשות" יבוא:




" "מנוע טורבינה" – לרבות מנוע מסוג טורבו – פרופלר;"

הוספת
2.
אחרי תקנה 25 לתקנות העיקריות יבוא:

תקנה 25א





"מערכת
25א.
(א)
לא יפעיל אדם אוירון המונע
במנוע




מוטסת


טורבינה שהמסה המרַבית המורשית 




למניעת


לו להמראה (MTOM) עולה על  5,700




התנגשות


ק"ג או המורשה לשאת 20 נוסעים או 








יותר, אלא אם כן הוא מצוייד במערכת 







         Airborne Collision Avoidance  







System







(להלן – מערכת  II (ACAS .






(ב)
מערכת ACAS II תופעל לפי 








ההוראות המתאימות בכרך 4 של נספח 








10 לאמנה.











(ג)
הוראות תקנות משנה (א) ו-(ב) לא 

יחולו על אוירון המופעל לפי פרק שלושה - עשר. 

הוספת
3.
אחרי תקנה 48 לתקנות העיקריות יבוא:

תקנה

48א


"העברת
48א
(א)
בהתאם לאמור בסעיף 83 תוספת              




תפקידים


(Article 83 bis) לאמנה, כפי שתוקנה 




וחובות


ב- 6 באוקטובר 1980, מדינת ישראל 




בהסכם


(להלן-המדינה) רשאית, בהסכם בכתב 




חכירה


בינה ובין מדינה חברה אחרת 




בין מדינות


(להלן-המדינה החברה) ובכפוף 








לתנאֵי ההסכם -










(1)
להעביר למדינה החברה את 









התפקידים והחובות של 









המדינה, כולם או מקצתם, לפי 









סעיפים 12, 30, 31 ו- (a) 32 









לאמנה כמדינת רישום של כלי 









טיס אחד או יותר הרשומים 









במדינה והמופעלים בהתאם 









להסכם חכירה, שכר או 









חילופין (lease, charter or 








interchange) של כלי טיס או 









כל הסדר דומה אחר בידי מפעיל 









שמקום העסק העיקרי שלו, 









ובאין לו מקום עסק כאמור - 









מושב הקבע שלו, נמצא במדינה 









החברה;








(2)
לקבל על עצמה לבצע את 









התפקידים והחובות, של 









המדינה החברה, כולם או 









מקצתם, לפי סעיפים 12, 30, 31 









ו- (a)32 לאמנה, כמדינת רישום 









של כלי טיס אחד או יותר 









הרשומים במדינה החברה 









והמופעלים בהתאם להסכם 









חכירה, שכר או חילופין  של כלי 









טיס או כל הסדר דומה אחר, 









בידי מפעיל שמקום העסק 









העיקרי שלו, 
ובאין לו מקום 









עסק כאמור - 
מושב הקבע שלו, 









נמצא במדינה.







(ב)
כל תפקיד או חובה שהועברו לפי תקנת 








משנה (א) -  








(1)
למדינה חברה - ניתן, בהסכם 









בכתב בין המדינה לבין המדינה 









החברה ובכפוף לתנאֵי 

                     


ההסכם, להחזירם למדינה;








(2)
למדינה - ניתן, בהסכם בכתב 









בין המדינה לבין המדינה 









החברה ובכפוף לתנאֵי 









ההסכם, להחזירם למדינה 









החברה.







(ג)
כל תנאי של הסכם כאמור בתקנת 








משנה (ב) ניתן לבטל או לתקן בהסכם 








בכתב בין הצדדים להסכם.







(ד)
כל זמן שהסכם לפי תקנת משנה (א)(1) 








או (ב)(2) עומד בתוקף, לא יבוצעו 








התפקידים והחובות המפורטים בו  








בידי המדינה או מי מטעמה 








בזיקה לכלי הטיס המפורטים בהסכם.







(ה)
כל זמן שהסכם לפי תקנת משנה (א)(2) 








או (ב)(1) עומד בתוקף, יבוצעו 








התפקידים והחובות המפורטים בו 








בידי המדינה או מי מטעמה 
בזיקה 








לכלי הטיס המפורטים בהסכם. "

תיקון
4.
בתקנה 71(א) לתקנות העיקריות,בפסקה (5), במקום 

תקנה

"משמונה ק"מ" יבוא "מ- 5 ק"מ".

71




תיקון
5.
בתקנה 98(7) לתקנות העיקריות, במקום "8 ק"מ" 

תקנה

יבוא "5 ק"מ".

98




תיקון
6.
בתקנה 201 לתקנות העיקריות, בהגדרת "הפעלת כלי טיס 

תקנה

בחקלאות", בסופה יבוא:

201


"(4) כיבוי שרפות".

תיקון
7.
בתקנה 208(ב) לתקנות העיקריות, במקום פסקה (6) יבוא:

תקנה

"(6)
המדינה החברה שרשום בה כלי הטיס העבירה למדינה את 

208



תפקידיה וחובותיה באשר לתפעולו המבצעי של כלי הטיס, 





לציוד הרדיו שלו, לאחזקתו ולצוותו, כמפורט בתקנה 48א".

תיקון
8.
בתקנה 230 לתקנות העיקריות, פסקה (5) – תימחק.

תקנה 

230

החלפת
9.
במקום תקנה 286 לתקנות העיקריות יבוא:

תקנה

286


"מערכת
286
(א)      לא יפעיל אדם אוירון המונע במנוע




אזהרה


טורבינה שתצורת מושבי הנוסעים




ומודעות


המורשית שלו, למעט מושבי הטייסים,




לפני



היא של יותר מתשעה מושבים, אלא



השטח


אם כן האוירון מצוייד במערכת אזהרה








ומודעות לפני השטח  (an approved 







terrain awarness and warning 







system)(להלן -מערכת (TAWS 








שמתקיימות בו דרישות ציוד מסוג  








TSO-C151 class A in.









מכשור האוירון חייב לכלול גם תצוגה 








חזותית מונעת של מצב פני השטח.







(ב)
לא יפעיל אדם אווירון המונע במנוע 








טורבינה שתצורת מושבי הנוסעים 








המורשית שלו, למעט מושבי הטייסים, 








היא של שישה עד תשעה מושבים, 








אלא אם כן האוירון מצוייד במערכת 








TAWS שמתקיימות בו, לפחות, 








דרישות ציוד מסוג 








151C – (TSO) class B in.







(ג)
ספר עזר לטיסה של אוירון יכלול, בכל 








הנוגע למערכת ה- TAWS, נהלים 








מתאימים לגבי - 








(1)
השימוש במערכת;








(2)
פעולות אנשי צוות האויר 









הנדרשות עם קבלת אזהרות 









קוליות או חזותיות ממערכת       









ה- TAWS.







(ד)
תקנות משנה (א) ו-(ב) לא יחולו על 

טיסה להצנחת צנחנים במרחק שאינו עולה על 30 ק"מ משדה התעופה או מהמנחת שממנו החלה הטיסה".

החלפת
10.
במקום תקנה 353 לתקנות העיקריות יבוא:  

תקנה 

353


"דיווח על
353.
(א)
מפעיל ידווח למנהל בכתב על כל כשל,




תקלות


תקלה או פגם בכלי טיס, כמפורט 




מבצעיות


להלן:








(1)
התלקחות אש;








(2)
התראת שווא לגבי אש או עשן;








(3)
תקלה במערכת הפליטה של 









המנוע שבעטיה נגרם נזק למנוע, 









לחלק סמוך של מבנה כלי 









הטיס, לציוד או לרכיבים;








(4)
תקלה ברכיב של כלי הטיס 









שגרמה להצטברות או לזרימה 









של עשן, גז או אדים רעילים או 









מזיקים;








(5)
כיבוי מנוע או הפסקת 









הבעירה (flameout), 









בטיסה או בהפעלה על הקרקע;








(6)
תקלה במערכת הנצת 










(feathering) הפרופלר או 









ביכולתה של המערכת לבקר את 









מנגנון מהירות היתר 









(overspeed);








(7)
תקלה במערכת הדלק או

במערכת הרקת הדלק









המהירה המשפיעה על סדירות 









זרימת הדלק או גורמת לנזילה 









מסוכנת;








(8)
תקלה בהורדת כן הנסע או 









בהרמתו או בפתיחה או בסגירה 









של דלתות כַן הנֶסַע בטיסה;








(9)
תקלה במערכת הבלמים שגרמה 









לאובדן כושר הבלימה כאשר 









כלי הטיס נמצא בתנועה על 









הקרקע;








(10)
תקלה ברכיב או במערכת כלי 









הטיס אשר גרמה להפסקת 









המראה לאחר תחילת ריצת 









ההמראה או שהצריכה נקיטת 









אמצעי חירום כמפורט 









בספר העזר לטיסה
  







(Aircraft Flight Manual) 









או בספר הטייס (s’pilot








Operating Handbook);








(11)
מערכת פינוי חירום, לרבות 

כל פריט שבה, ולרבות דלתות יציאה, מערכת תאורה לפינוי חירום או ציוד פינוי חירום שנמצאה פגומה או שכשלה בביצוע הפעולה המיועדת לה,  במצב חירום או במהלך אימונים, ניסויים, פעולת אחזקה, הדגמה או הפעלה בשוגג;









(12)
תקלה במערכת ה-












,Autothrottle
autoflight or flight control או ברכיבים של מערכות אלה.









לעניין פסקאות (5) ו-(8), 









"בטיסה" – משך הזמן שמרגע 









ניתוק כלי הטיס מהקרקע 









בהמראה ועד נגיעתו בה 









בנחיתה.







(ב)
בנוסף לדיווח הנדרש בתקנת משנה 

(א), ידווח מפעיל על כל כשל, פעולה לקויה, או תקלה בכלי הטיס, במערכת, באבזר או במנוע של כלי הטיס אשר ארעו או נתגלו בכל עת, אם אלה סיכנו או עלולים היו לסכן את הפעלתו הבטוחה של כלי הטיס.







(ג)
מפעיל החייב בדיווח ישלח אותו,  

לכל המאוחר, למחרת האירוע או גילויו, אולם אם המחרת הוא יום שבת או חג, ישלח אותו ביום שלאחר השבת או החג, לפי הענין.







(ד)
מפעיל ידווח למנהל בטופס או באופן








אחר,שיורה עליו המנהל, ויכלול 








בדיווח את כל הפרטים שלהלן:








(1)
שם יצרן כלי הטיס, המנוע או 









הפרופלר,סוגו ומספרו הסידורי;








(2)
סימן הרישום של כלי הטיס;








(3)
זיהוי המפעיל;








(4)
התאריך שארעו או נתגלו בו 









הכשל, הפעולה הלקויה או 









התקלה;








(5)
שלב הטיסה או פעולת הקרקע 









שבמהלכו נתגלו הכשל, 









הפעולה הלקויה או התקלה;








(6)
אופי הכשל, התקלה או הפגם;








(7)
קוד המערכת או קוד הפריט 









שכשלו;








(8)
סך כל מחזורי הפעולה - אם 









קיימים - וסך כל שעות הפעולה 









של כלי הטיס, מנוע הפרופלר או 









האבזר;








(9)
שם הפריט, שם היצרן, מספר 









היצרן, מספר סידורי ומיקומו 









של הפריט שכשל, שפעל לא 









כהלכה או שנמצא פגום;








(10)
אמצעי זהירות או פעולות 









חירום שננקטו;








(11)
כל מידע נוסף הנדרש לצורך 









ניתוח סיבת הכשל, התקלה או 









הפגם, לרבות ציון הפריט









הראשי או מידע הנוגע לזיהויו 









במערכת שכשלה והזמן שחלף 









מאז שבוצעו בו לאחרונה פעולות 









אחזקה, שיפוץ,תיקון או 









ביקורת; 







(ה)
המנהל יתן מספר מעקב לכל דיווח 








שיוגש לו.







(ו)
על אף האמור בתקנה זו, מפעיל 








המחזיק בתעודת סוג לרבות תעודת  

סוג-תוספת כמשמעותן בפרקים השני והחמישי, לפי העניין בתקנות התיעוד, או בתעודת יצרן חלקים או 








באישור פריט אוירונוטי, או המחזיק 








ברשיון לתעודת סוגLicensee)) אינו 








חייב לדווח על כשל, תקלה או פגם,  








אם כבר דיווח עליהם על פי הוראות 








תקנות התיעוד, או על פי הוראות 








תקנות הטיס (חקירת תאונות ותקריות 











       6)








לכלי טיס), התשמ"ד – 1984.







(ז)
דיווח לפי תקנה זו יכול שיוגש גם בידי 

מכון בדק, אולם המפעיל אחראי לוודא עמידה בהוראות תקנה זו; המפעיל יקבל עותק מכל דיווח שהגיש מכון בדק כאמור.







(ח)
אין לעכב דיווח על פי תקנה זו, גם אם 








לא כל הפרטים הנדרשים בה ידועים.







(ט)
קיבל המפעיל פרטים נוספים להשלמת 

דיווח על פי תקנה זו, יגישם בהקדם, כתוספת לדיווח המקורי שהוגש, ויציין את מספר המעקב שניתן לפי תקנת משנה (ה)."

הוספת
11.
אחרי תקנה  353 לתקנות העיקריות יבוא:

תקנה 

353א

"דיווח
353א.
(א)
מפעיל ידווח למנהל בכתב על כל ממצא




על תקלות


או גילוי של כשל או פגם בכלי טיס




מבנה



המתייחס לאלה:








(1)
קורוזיה, סדק או הפרדה של 









משטחים, המחייבים החלפה 









של חלק בכלי הטיס;








(2)
קורוזיה, סדק או הפרדה של  









משטחים  מעבר למגבלות









הנזק המותרות שקבע 









היצרן, המחייבים עיבוד.








(3)
סדק, שבר או הפרדה במבנה 









מרוכב (composite material) 









של חלק בכלי הטיס,שהיצרן 









שלו
קבע כמבנה ראשי או 









כחלק מבנה עיקרי;








(4)
כשל או פגם המתגלה לאחר









תיקונים שבוצעו על פי נתונים 









טכניים מאושרים שאינם 









כלולים בספר העזר לאחזקה של 









היצרן.







(ב)
בנוסף לדיווח הנדרש בתקנת משנה 








(א), ידווח  המפעיל על כל כשל 








או פגם במבנה כלי טיס, המתגלה או 








הקיים, אם סיכן או עלול היה לסכן 








את הפעלתו הבטוחה של כלי הטיס.







(ג)
המפעיל ידווח למנהל בטופס או באופן








אחר שיורה עליו המנהל, על כל אלה:








(1)
שם יצרן כלי הטיס, סוגו, 









מספרו הסידורי וסימני הרישום 









שלו;








(2)
זיהוי המפעיל;








(3)
התאריך שנתגלה בו הכשל או 









הפגם;








(4)
השלב בהפעלה על הקרקע אשר 









במהלכו נתגלה הכשל או 









הפגם.








(5)
שם ותיאור הפריט הפגום, מצבו 









הכללי של הפריט ומיקום  









הכשל או הפגם;








(6)
זיהוי המערכת הכללית שאליה 









משתייך הפריט הפגום או ציון 









קוד הפריט;








(7)
מספר מחזורי ההפעלה -אם 









קיימים -וסך כל שעות  הפעלת 









כלי הטיס;








(8)
כל מידע נוסף הנדרש לצורך 









ניתוח  סיבת הכשל או הפגם, 









לרבות סיווג הקורוזיה או אורך 









הסדק ומידע המתייחס למכלול 









הראשי והזמן שחלף  מאז 









שבוצעו לגביו לאחרונה  פעולות 









אחזקה, שיפוץ או תיקון.







(ד)
המנהל יתן מספר מעקב לכל דיווח 








שיוגש לו.







(ה)
הוראות תקנה 353(ג) ו-(ו) עד (ט) יחולו 

לעניין דיווח לפי תקנה זו. 

תיקון
12.
בתקנה 394 לתקנות העיקריות, פסקה (33) – תימחק.

תקנה

394

תיקון
13.
בתקנה 403 לתקנות העיקריות, בתקנות משנה (א) ו-(ב), 

תקנה

במקום "הרחוקה יותר" יבוא "הרחוקה משדה תעופה מתאים, 

403


יותר" והמילים "משדה תעופה" בסופן –  יימחקו.

תיקון
14.
בתקנה 411 לתקנות העיקריות - 

תקנה

411


(1)
בתקנת משנה (ב), אחרי "121.359" יבוא "-ו 121.803";




(2)
בתקנת משנה (ד) -





(א)
בפסקה (1), במקום "121.215 עד 121.383" יבוא 






"121.213 עד 121.283";





(ב)
בפסקה (2), במקום "121.319" יבוא " 121.321", 

ובמקום "ותקנה 121.359" יבוא "ותקנות 121.359 ו- 121.360";





(ג)
פסקה (3) – תימחק.

תיקון
15.
בתקנה 441(א) לתקנות העיקריות,

תקנה


441


(1)
בפסקה (2)(ב), בסופה  יבוא "כאמור בתקנה 121.805 





לפ.א.ר";




(2)
בפסקה (3)(ד), בסופה  יבוא "כאמור בתקנה 121.805 





לפ.א.ר".

תיקון
16.
בתקנה 461(א) לתקנות העיקריות,בפסקה (1), המילים 

תקנה

"ואם מלאו לו שישים שנים – בתוך ארבעת החודשים שקדמו 

461


לאותה הפעלה" – יימחקו.

תיקון
17.
בתקנה 476 לתקנות העיקריות, בסופה יבוא:

תקנה

476


"(ג) 
מפעיל אוירון שתעודת הסוג שלו הוצאה לפני יום כ"ז בכסלו 





התשנ"ו  (20 בדצמבר 1995) ותצורת מושבי הנוסעים 





המורשית שלו היא 30 מושבים או פחות, ואין בו מושב 





משקיף בתא הטייס, יעמיד מושב נוסעים קדמי עם אזניות 

או רמקול לרשותו של המפקח, לצורך פיקוח כאמור בתקנת משנה (א)."

החלפת
18.
במקום תקנה 541 לתקנות העיקריות יבוא:

תקנה

541


"דיווח
541.
תקנות 353 ו-353א יחולו על מפעיל לפי פרק  




תקלות

זה, בשינויים המחויבים".




מבצעיות




ועל תקלות




מבנה

תחילה
19.
תחילתן של תקנות אלה 30 ימים מיום פרסומן.

_______________ התשס"ו

(______________ 2005)

(חמ 1299-3)
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